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Report a data error here 



Abstract of DE1 985281 4 

The invention relates to a method and a device 
for transmitting data, more specifically, for 
supplying data to motor vehicles, said data being 
used for operating or monitoring motor vehicle 
regulating and control systems; or for extracting, 
modifying and updating data of this type. 
According to the invention, the data is transmitted 
whilst the vehicle (1) is being refuelled, by means 
of a data transmission device (4') installed in the 
fuelling channel, i.e. in or on the nozzle (4) and in 
the filler neck of the tank. Data relating to 
programmes, sub-programmes, parameters etc. 
is transmitted via this channel during refuelling, 
hereby enabling adjustments or monitoring 
measures to be carried out. 
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@ Verfahren und Vorrichtung zum Versorgen von Kraftfahrzeugen mit Dateri oderzum Datenaustausch 

® Bei einem Verfahren und einer Anordnung zur Daten- Fahrzeug 

ubertragung, namlich zum Versorgen von Kraftfahrzeu- Sende-/ Empfonger 

gen mit Daten, die zum Betrieb oder zur Uberwachung t 

von Kfz-Regelungs- und Steuersystemen dienen, oder C 

auch zum Abfragen, Andern und Aktualisieren von Daten 
dieser Art, wird wahrend des Betankens des Fahrzeugs (1) 
die Datenubertragung mit Hilfe einer in dem Betankungs- 
weg, d. h. in oder an der Zapfpistole (4) und im EinfuHstut- 
zen des Tanks, instaltierten Datenubertragungseinrich- 
tung (4') durchgefuhrt. Ober diesen Weg werden wahrend 
des Tankvorgangs Programme, Unterprogramme, Para- 
meter etc. Daten ubertragen und dadurch Einstell- oder 13" 
UberwachungsmaBnahmen ermoglicht. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zum Versor- 
gen von Kraftfahrzeugen mit Daten, die zum Betrieb, zur 
Uberwachung und/oder Wartung von Kraftfahrzeugen, ins- 5 
besondere von geregelten Bremsanlagen und anderen KFZ- 
Regelungs- oder Steuerungssystemen, dienen, zum Aus- 
tausch von Daten und/oder zum Abfragen, andera, Aktuali- 
sieren von Daten dieser Art. Eine Anordnung zur Durchfuh- 
rung des Verfahrens gehort ebenfalls zur Erfindung. to 

Zur Erhohung der Sicherheit und des Fahrkomforts von 
Kraftfahrzeugen werden in zunehmendem MaBe elektroni- 
sche Regelungs- und Steuerungssysteme, tJberwachungs- 
und Warnsysteme usw. in die einzelnen Fahrzeuge instal- 
liert. Die Funktion solcher Systeme beruht vomehmlich auf 15 
Daten verarbeitung, weshalb dem Laden der Daten, der Da- 
tenaktualisierung, dem Datenaustausch, der Uberwachung 
der einzelnen Vorgange groBe Bedeutung zukommt. 

Das Laden der Regelungsprogramme gehort zur Ferti- 
gung des Fahrzeugs. Das Uberwachen solcher Daten, das 20 
Aktualisieren der Programme, das Auslesen von VerschleiB- 
daten etc. geschieht im Rahmen von Reparaturen oder War- 
tungsarbeiten in den Werkstatten, die hierzu mit entspre- 
chenden Diagnosegeraten, Datenhbertragungseinrichtungen 
und Computem ausgeriistet sind. Der Austausch der Daten 25 
und deren Auswertung ist den Fachleuten in den Werkstat- . 
ten vorbehalten. 

Der Erfindung liegt nun die Aufgabe zugrunde, ein Ver- 
fahren zu entwickeln, das ein von den Service-Intervallen 
und Werkstattbesuchen unabhangiges "Kommunizieren" 30 
mit der Elektronik des Fahrzeugs, namlich ein von den 
Werkstattbesuchen unabhangiges Erfassen, Auswerten, 
Austauschen und Aktualisieren der verschiedenen Daten 
und Programme zulafit. Naturlich sollte dieses (zusatzliche 
und haufigere) Kommunizieren zwischen der installierten 35 
Elektronik und den extemen Uberwachungs- oder Service- 
einrichtungen mit hochstens geringfugig hoherem Kosten- 
und Zeitaufwand fur den Fahrzeughalter verbunden sein. 

Es hat sich nun herausgestellt, daB diese Aufgabe mit ei- 
nem Verfahren der eingangs genannten Art gelost werden 40 
kann, dessen Besonderheit darin besteht, daB wahrend des 
Betankens des Fahrzeugs die Datenubertragung mit Hilfe 
von in dem Betankungsweg installierten Datenubertra- 
gungseinrichtungen durchgefuhrt wird. 

Unabhangig von den Service-Intervallen und ohne zu- 45 
satzlichen Zeitaufwand wird erfindungsgemaB bei jedem 
Tanken eine Datenubertragung durchgefuhrt, die in unter- 
schiedlicher Weise und zu verschiedenartigem Nutzen aus- 
gewertet werden kann. Dies geschieht quasi unbemerkt von 
dem Fahrer und ohne Zeitaufwand. Gleichzeitig mit dem 50 
Tanken, d. h. mit dem Zufuhren von Treibstoff, findet eine 
Kommunikation zwischen den elektronischen Systemen des 
Fahrzeugs und den externen Uberwachungseinrichtungen 
statt. Das Fahrzeug wird bei dem Tankvorgang automatisch 
uber die Tankanlage und, je nach Reaiisierung der Erfin- 55 
dung, uber eine Online- Verbindung mit Servicestellen oder 
mit dem Werk (dem Fahrzeughersteller) verbunden wird. 

Das erfindungsgemaBe Verfahren ist naturlich nicht auf 
das Tanken von Treibstoffen beschrankt. Ausschlaggebend 
ist das regelmaBig erforderliche Anfahren einer bestimmten 60 
Stelle, an der sich eine Verbindung zum Fahrzeug herstellen 
laBt, die auch zur Datenubertragung genutzt werden kann. 
Beim "Tanken" von elektrischer Energie sind diese Voraus- 
setzungen ebenfalls erf ullt. Beim Laden der Fahrzeugbatte- 
rie lassen sich neue Programme und Daten zum Aktualisie- 65 
ren oder Abfragen von Informationen dem Ladestrorn auf- 
modulieren. 

Die Datenubertragung geschieht grundsatzlich in beiden 



Richtungen. Auf diese Weise konnen z. B. Parametersatze 
oder komplette Soft ware- Programme in die Fahrzeugeiek- 
tronik geladen werden, wenn die einzelnen Steuergerate 
uber entsprechende Datenspeicher und Einrichtungen verfu- 
gen, 

Nach einem vorteilhaften Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung werden wahrend des Betankens des Fahrzeugs Daten 
ubertragen, abgefragt oder ausgetauscht, die eine oder meh- 
rere der folgenden Informationen enthalten: 

- technische Diagnose oder Analyse des Bremsensy- 
stems, des Fahrwerks, des elektrischen Systems, eines 
oder mehrerer Fahrzeug-Regelungssysteme, des An- 
triebsmotors, insbesondere Informationen uber 

- den Luftdruck der einzelnen Rader, 

- den Olstand im Antriebsmotor, 

- die Bremsbelagstarke etc. 

Auf diese Weise wird das Fahrzeug uberwacht. 

Das erfindungsgemaBe Verfahren macht es auch moglich, 
die Art des getankten Treibstoffs, die Benzinqualitat (z. B. 
Oktan-Zahl, Bleigehalt etc.) und andere Daten dem Motor- 
management zuzuleiten und dadurch automatisch die Mo- 
torsteuerung den Gegebenheiten anzupassen. 

Wird eine Abweichung vom vorgegebenen Reifen-Soll- 
druck bei der Datenubermittlung wahrend des Tankens fest- 
gestellt, wird dies dem Fahrzeugfuhrer optisch oder aku- 
stisch signalisiert. Er wird zur Korrektur des Reifendrucks 
aufgefordert. 

Die erfindungsgemaBe Anordnung zur Durchfuhrung des 
Verfahrens ist als Bestandteil einer ublichen Tankstelle aus- 
gebildet und mit einer Datenubertragungseinrichtung ausge- 
riistet, die eine im Kraftfahrzeug und in der Betankungsein- 
richtung, vorzugsweise an dem Einfullstutzen des Tanks und 
an der Zapfpistole, installierte Schnittstelle umfaBt, iiber die 
beim Tankvorgang der DatenfluB oder Datenaustausch statt- 
findet. 

Als Datenubertragungseinrichtung eignet sich z. B. eine 
in oder an der Zapfpistole und an dem Kraftfahrzeug instal- 
lierte Sende- und Empfangseinrichtung, die in beiden Rich- 
tungen Daten ubertragen kann. Solche Ubertrager basieren 
zweckmaBigerweise auf einer elektromagnetischen, indukti- 
ven, kapazitiven oder optischen (Infrarotsensoren und -emp- 
fanger etc.) Ubertragungsmethode. Vorzuziehen sind Sen- 
der/Empfanger- oder Geber/Aufnehmer-Systeme, bei denen 
die Informationsubertragung beriihrungslos erfolgt. 

Weitere Merkmale und Einzelheiten der Erfindung gehen 
aus der folgenden Beschreibung von Ausfuhrungsbeispielen 
anhand der beigefiigten Abbildungen hervor. Es zeigen: 

Fig. 1 in schematischer Darstellung eine herkdmmliche 
Tankstelle, die erfindungsgemaB mit einem Datenubertra- 
gungssystem und einem Auswertecomputer etc. ausgeriistet 
ist sowie 

Fig. 2, 3 Flow Charts zur Erlauterung der Vorgange bei 
Durchfuhrung eines Ausfuhrungsbeispiels des erfindungs- 
gemaBen Verfahrens. 

Die Erfindung wird grundsatzlich durch Erweiterung ei- 
ner herkommlichen Tankanlage, namlich durch Ausriistung 
einer Tankanlage mit zusatzlichen Elementen zur Uberira- 
gung und Auswertung bestimmter Daten realisiert. Dies ver- 
anschaulichl Fig. 1, in der symbolisch ein Kraftfahrzeug 
wahrend eines Tankvorgangs dargestellt ist. 

In dem fur die Durchfuhrung des erfindungsgemaBen Ver- 
fahrens wesentlichen Zeitraum wird das Fahrzeug 1 mit 
Benzin oder einem anderen Treibstoff betankt. der aus einer 
Zapfsaule 2 uber einen Tankschlauch 3, der in einer Zapfpi- 
stole 4 endet, in den Tank des Fahrzeugs 1 eingeleitet wird. 
Die Zapfpistole 4 enthalt eine Daten-Sende- und Ernpfangs- 
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einrichtung 4* (Details sind nicht dargestellt), uber die ein 
mil der Zapfsaule verbundener Computer 5 mit dem Fahr- 
zeug 1 oder, genauer gesagl, mit in dem Fahrzeug installier- 
ten elektronischen Systernen kommunizieren kann. Der Da- 
tenfluB zwischen der Zapfpistole 4 und der Zapfsaule 2 wird 5 
iiber den Tankschlauch 3 gefuhrt. Tankschlauch 3 und/oder 
Zapfsaule 2 sind iiber einen Datenbus 6 mit dem symbolisch 
dargestellten Computer 5 verbunden. In dem hier beschrie- 
benen Ausfuhrungsbeispiel ist der Computer 5 mit einem 
Display 7 zur Anzeige der Vorgange und der Auswerteer- 10 
gebnisse und zweckmaBigerweise iiber einen Drucker oder 
eine sonstige Ausgabevorrichtung zum Dokumentieren der 
Vorgange, beispielsweise der Uberwachungsvorgange und 
der Uberwachungsergebnisse, ausgeriistet. 

Fur die Realisierung der beschriebenen Komponenten zur 15 
Durchfiihrung des erfindungsgemaBen Verfahrens gibt es 
eine Vielzahl von Moglichkeiten, die von den jeweiligen 
Anforderungen an die Datenubertragung, an den Bedie- 
nungskomfort, an die Art und Weise der gewiinschten Aus- 
wertung und der Organisation der Uberwachungs- und Da- 20 
tenubertragungsvorgange abhangig ist. 

Zur Veranschaulichung der Wirkungsweise des erfin- 
dungsgemaBen Verfahrens, dern DatenfluB und der Vielfalt 
der Ausfuhrungsvarianten dienen die beiden How Charts 
Fig. 2, Fig. 3. die den grundsatzlichen Aufbau und den 25 
grundsatzlichen Ablauf einer Variahte des erfindungsgema- 
Ben Verfahrens darstellen. 

Fig. 2 zeigt die in dem Fahrzeug "installierten" Bauein- 
heiten oder Programmeinheiten, wahrend Fig. 3 die entspre- 
chenden Einheiten auBerhalb des PKW's, d. h. in derZapfpi- 30 
stole 4 und im Computer 5 veranschaulicht. Das Zusammen- 
wirken der Geschehnis. die die beiden Flow Charts nach 
Fig. 2 und Fig. 3 darstellen, und damit der einzelnen Schritte 
des Verfahrens syrnbolisieren Pfeile PI bis P5, die von der 
Fig. 2 zur Fig. 3 zeigen, und umgekehrt. 35 

Die Schnittstelle 4' zwischen dem Fahrzeug 1 und dem 
Computersystem (5) liegt im Bereich der Zapfpistole 4 und 
des Einfullstutzens am Tank des Fahrzeugs 1. Diese Schnitt- 
stelle wird vorzugsweise durch eine elektromagnetische, in- 
duktive, kapazitive oder auch optische Ubertragungsstrecke 40 
(nicht gezeigt) realisiert, also eine Sende- und Empfangsan- 
ordnung, die eine Datenubertragung in beiden Richtungen 
zulaBt. 

Fig. 2 bezieht sich auf den dem Fahrzeug zugeordneten 
Programm- oder Elektronikteil. Werin die Bedingungen 10 45 
und 1 1 erfullt sind (das Fahrzeug steht, die Zapfpistole ist 
eingefuhrt) und eine "Ubertragung moglich" (12) ist, wird 
im Schritt 13 eine Fahrzeug-Identifikation ausgesendet. 
Fehlerspeicher (14) und VerschleiBspeicher (15) werden 
ausgelesen. Nach der Empfangsbestatigung (16) und Uber- 50 
prufung (17) wird der Zustand quittiert (18). Im vorliegen- 
den Beispiel werden in der Stufe 19 Kalibrierdaten empfan- 
gen, die schliefilich im Schritt 20 zur Korrektur der Einstel- 
lungen oder zur Anpassung an die aktuellen Werte fuhren. 

Die in Fig. 3 wiedergegebenen Vorgange in dem von der 55 
Zapfpistole 4 bis zu dem Computer 5 reichenden Pro- 
grarnmteil sind mit den anhand der Fig. 2 beschriebenen 
Ablauf abgeslimmt. Nach der Fahrzeug-Identifikation im 
Programmschritl 21, nach dem Suchen der Fahrzeugkartei 
22, nach dem Empfang der Fehlerbotschaft in 23 und/oder 60 
der Verse hleiBbotsc haft in 24, nach dem Bestatigen und 
Quittieren der Ergebnisse (25, 26) werden die benotigten 
Kalibrierdaten im Schritt 27, symbolisiert durch den Zuord- 
nungspteil P5 zum Fahrzeug 1 gesendet und veranlassen 
dort die erwunschten Einstellungen oder Parameteranpas- 65 
sungen (im Schritt 20). 

SchlieBlich ist in Fig. 3 noch der weitere SignalfluB zu ei- 
ner Datenauswertung 28 und einer Verzweigung 29 darge- 



stelll, die entweder das Stillsetzen des Fahrzeugs (Schritt 
30) und/oder die Anfertigung des Fehlerprotokolls bewirkt. 

Der SignalfluB uber die Pfeile PI bis P4 ergibt sich aus 
den angegebenen Aufgaben der einzelnen Aktionen oder 
Schritte, die durch die Pfeile miteinander verbunden sind. 

Es vers^eht sich von selbst, daB die dargestellte Prozedur 
nur eine von zahlreichen Verkniipfungen, Moglichkeiten zur 
Auswertung oder Signallaufplanen wiedergibt. Wichtig isl, 
daB aus den iibertragenen und ausge werte ten Inform ationen 
die geeigneten MaBnahmen zur Fehlererkennung, Fehlersi- 
gnahsierung und, wenn moglich, Fehlerbehebung abgeleitet 
werden. 

Patentanspriiche 

1 . Verfahren zum Versorgen von Kraftfahrzeugen mit 
Daten, die zum Betrieb, zur Uberwachung und/oder 
Wartung von Kraftfahrzeugen, insbesondere von gere- 
gel ten Bremsanlagen und anderen KFZ-Regelungs- 
oder Steuerungssystemen, dienen, zum Austausch von 
Daten und/oder zum Abfragen, andem, Aktualisieren 
von Daten dieser Art, dadurch gekennzeichnet, daB 
wahrend des Betankens des Fahrzeugs (1) die Daten- 
ubertragung mit Hilfe von in dem Betankungsweg in- 
stallierten Datenubertragungseinrichtungen durchge- 
fuhrt wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die beim Betanken des Fahrzeugs (1) iibertra- 
genen Daten Uberwachungsdaten sind, die eine oder 
mehrere der folgenden Informauonen enthalten: 

- technische Diagnose oder Analyse des Brem- 
sensystems, des Fahrwerks, des elektrischen Sy- 
stems, eines oder mehrerer Fahrzeug-Regelungs- 
systeme, des Antriebsmotors, insbesondere Infor- 
malionen iiber 

- den Luftdruck der einzelnen Rader, 

- den Olstand im Antriebsmotor, 

- die Bremsbelagstarke etc. 

3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die iibertragenen Daten vollstandige Pro- 
gramme, Prograrnrnteile, Unterprogramrne und/oder 
Parameter von Regelungsprogrammen enthalten oder 
zur Aktualisierung der installierten Programme fuhren. 

4. Verfahren nach einem oder mehreren der Anspriiche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die iibertragenen 
Daten Informationen uber die Art oder die Qualitat des 
getankten Treibstoffs enthalten und zur Einstellung 
oder Anpassung des Motormanagements an die jewei- 
ligen Gegebenheiten ausge wertet werden. 

5. Anordnung zur Durchfiihrung der Verfahren nach 
einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 4. dadurch 
gekennzeichnet, daB diese als Bestandteil einer Tank- 
stelle ausgebildet ist und eine Datenubertragungsein- 
richtung mit einer im Kraftfahrzeug und in der Betan- 
kungseinrichtung installierten Schnittstelle umfaBt, 
iiber die beim Tankvorgang der DatenfluB oder Dalen- 
austausch stattfindet. 

6. Anordnung nach Anspruch 5, bei der das Betanken 
des Fahrzeugs (1) mit Hilfe einer Zapfpistole (4) er- 
folgt. dadurch gekennzeichnet, daB die Datenubertra- 
gungseinrichlurig (4') in Form eines elektromagneti- 
schen, indukliven, kapazitiven oder optischen, in der 
Zapfpistole (4) und in dem Kraftfahrzeug (1) installier- 
ten Sende- und Empfangssystems ausgebildet isl. 
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